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,Flussgebietskonferenz Elbe*

Marz 2013

Verabschiedung des Eckpunktepapiers
Mitte 2013

Eckpunktepapier = Aufgabenstellung ,,Gesamtkonzeptes Elbe*



Wir machen Schifffahrt méglich.

Eckpunkte - Aufgabenstellung

Beschlussfassung der 6. Bund-Lander-Sitzung am 23.05.2013 in Berlin

Ec fiir ein Gesamt Elbe des Bundes und der Linder

- Strategisches Konzept fir den Flussraum der Binnenelbe
zwischen dem Wehr Geesthacht bei Hamburg und der Grenze zur Tschechischen
Republik -

1. Ziel dieses Papiers

Der Bund und die beteiligten Lander formulieren mit diesen Eckpunkten ihr

gemeinsames Verstindnis eines Gesamtkonzeptes Elbe.

Zentrales Thema ist die umweltvertrigliche verkehriche Nutzung sowie die
tschaftlichen N digkeiten mit der Erhal des wertvollen Naturraums

in Einklang zu bringen.

2. Sachverhalt und Rahmenbedingungen

Das Flussgebiet Elbe beherbergt wertvolle Natur- und Kultuandschaften und
urspriingliche Lebensraume die als FFH- und Vogelschutzgebiete von
herausragender her Bed sind. Die F 1aft Elbe ist auf mehr
als 400 Flussk\\ometsm als altestes deutsches UNESCO-Biospharenreservat
Modelllandschaft fiir nachhaltige E klung der Vereinten Nationen.

D\e Eundesmglerung hat in der Naumna\en Stralegle zur biologischen Vielfalt

, dass bis Jahre 2020 FI und ihre Auen in ihrer
Funktion als Lebansraum soweit zu sichern sind, dass eine fir Deutschland
naturraumtypische Vielfalt gewahrieistet ist.

Wesentliche politische, gesetzliche und gesellschaftliche Rahmenbedingungen
haben sich in den letzten Jahren grundlegend geandert. Mit der EG-
Wasserrahmenrichtlinie vom 23. Oktober 2000 hat sich die Erkenntnis durchgesetzt,
dass eine gute Gewisserqualitat nur mlt dem Erhalt und derWiederherstellung

natur pischer hy: benheiten erreichbar ist. Der Ausbau
der Flisse hat zu einem Verlust an Strukturvielfalt gefiihrt. MaBnahmen zur Umkehr
dieser Entwicklung sind mit den heute zur Verfigung stehenden technischen Mitteln
und den wissenschaftlichen Moglichkeiten geeignet, die Gewasserokologie zu
verbessem, ohne die Nutzung der Gewasser als Schifffahrtsstrale zu
beeintrachtigen.

Die Elbe und die mit ihr verbundenen schiffbaren Fl verbinden als
WasserstraBensystem zwischen der deutsch-tschechischen Grenze und Hamburg
die Wirtscha T: h: nhalts, e
Brandenburgs und Berlins mit dem Hafen Hamburg bzw. mit dem westdeutschen
Binnenwasserstraliennetz. Die Elbe ist eine intemationale Wasserstralte. Die Elbe
wurde in der kirzlich Uberarbeilelen TEN — Richtlinie durch die EU als WasserstralBe
. Bestimmte Transporte
ijektladungen z| Ei Wndradkompnnenten) sind nur Ober dle Elbe durchfuhrbar

ng von Handelsstromen der Wirtschaft innerhalb Deutschlands und
n Staaten leisten die deutschen Seehafen, so auch der Hafen
wesentlichen Beitrag. Das Umschlagvolumen der deutschen
lukiinftig steigen, dies trifftinsbesondere auf den Hamburger Hafen
artige Aufkommen an Fracht und Containem wird steigen.

Eigentimer der Bundeswasserstralien auch fur deren

liche Unterhaltung zustandig. Die wasserwirtschaftliche Unterhaltung
plizit an den Bewirtschaft len der Wasserrahn htlinie, die
schaftungsplane und MaBnahmenprogramme der Lander

[den. Damit geht die Verantwortlichkeit des Bundes fir 6kologische
lchaftliche Belange kinftig iiber die Beriicksichtigung bei der
verkehrlichen Aufgaben hinaus

ende Paradigmenwechsel wurde in der Wasser- und

altung des Bundes mit den Grundsatzen Elbe”und den zwischen

en Landemn abgestimmten Handlungsempfehlungen der

BV -Elbelander” eingeleitet D\eserpruzesswurde mit dem Erlass

g dkol cher Belange bei I ds ralen
e dem 2010 fertig gestellten , Rahmenkﬂnzep( Unterhaltung® weiter
le Umsetzung wurde und wird vom BMVBS fachlich intensiv begleitet

rung hat sichzudem das Ziel gesetzt, das Verkehrssystem
serstrafle zur Bewdltigung des Verkehrsaufkommens und

r Entlastung der Strae weiter zu starken. Um die

hkeit der Binnenschifffahrt zu erhdhen, wird eine Modemisierung der
fsflotte zur Emissionsminimierung angestrebt. Insgesamt sind die

In fir eine wirtschaftliche und konkumrenzfahige Schifffahrt bei
fftillung der Anforderungen aus der Nationalen Strategie zur

Ifalt zu gewahrleisten und die positiven Umwelteffekte des

S zu starken.

der Binnenelbe unterhalb von Dresden wird im Rahmen der
BBnahmen eine Fahminnentiefe von ca. 1,60 m bei Niedrigwasser
rhalb von Dresden 1,50 m), allerdings mit lokalen

kungen mit Begegnungsverboten. Die Fahrrinnenbreite betragt
erhalb von Dresden 40 m und unterhalb von Dresden 50 m. Im
deburger Stadtstrecke betragt die Fahmrinnenbreite wegen des

s nur 35 m. Dieses Unterhaltungsziel ist bereits Bestandteil der
idas Fachkonzept der Unterhaltung der Elbe zwischen Tschechien

hen die Fahrrinnentiefenverhiltnisse streckenweise nicht daverhaft
n Ziel

lerg und der Saalemiindung unterliegt die Elbe einer erhdhten
histabilisierende MaBnahmen dienen dem Natur- und

und derverkehrichen Nutzung. Das Sohlstabilisierungskonzept fur
I. Erste Manahmen zur Umsetzung befinden sich in Vorbereitung
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e Ziele und Eckpunkte des Gesamtkonzepts fiir die Elbe

Enheit haben die verschiedenen Nutzungsanspriiche an die Elbe zu
luseinandersetzungen zwischen den beteiligten Akteuren gefiihrt

ler sind (berzeugt, dass die unterschiedlichen Erwartungen an die
klung des Flusssystems Elbe bei Zusammenfithrung aller Interessen
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Zusammenarbeit
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schaft, Industrie, Siedlung und Bebauung, Tourismus, wenn sie fir
ltung und Entwicklung der Kulturlandschaft Elbe von Bedeutung sind.
ehrsbezogenen Nutzungen beriihrt werden oder diese selbst

Esen.

ichtigung von Planungen und MaRnahmen des Bundes und der
egerander einschlieBlich der FGG Elbe. Hierzu zihlen unter anderem
'isierungskonzepl zurW\ederﬁersle\lung der Durchgéangigkeit an
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zwischen dem Wehr Geesthacht bei Hamburg und der Grenze zur Tschechischen Republik
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Eckpunkte - Aufgabenstellung

Beschlussfassung der 6. Bund-Lander-Sitzung am 23.05.2013 in Berlin
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1. Ziel dieses Papiers

Der Bund und die beteiligten Lander formulieren mit diesen Eckpunkten ihr gemeinsames
Verstandnis eines Gesamtkonzeptes Elbe.

Zentrales Thema ist die umweltvertragliche verkehrliche Nutzung sowie die
wasserwirtschaftlichen Notwendigkeiten mit der Erhaltung des wertvollen Naturraums in

Einklang zu bringen.
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Eckpunkte - Aufgabenstellung

3. Strategische Ziele und Eckpunkte des Gesamtkonzepts fur die Elbe

1 In der Vergangenheit haben die verschiedenen Nutzungsanspriiche an die Elbe zu

= kontroversen Auseinandersetzungen zwischen den beteiligten Akteuren gefuhrt!

mew Bund und Lander sind Uberzeugt, dass die unterschiedlichen Erwartungen an die kiinftige
2 =2 Entwicklung des Flusssystems Elbe bei Zusammenfihrung aller Interessen in Einklang
=m gebracht werden kénnen! =

= Dies ist Ziel des mit dem Gesamtkonzept Elbe vorgesehenen Dialogprozesses!

”’ In das Gesamtkonzept fiir eine Entwicklung der Schifffahrtsstrale Elbe flieBen die i
i UNterschiedlichen Anspriiche an die Elbe gleichberechtigt ein.
warde i} mmmmi ST SRR WA o 3o = —— - S fanz der
Frojekiadingen Bandkom‘mmen)sm"Mbermeabeq Gewasserschutz und derverkehlichen Ntz ng Das - So hllbl MJ e koharente Behandlun gd < Gesamtla fd Elbe unter Einbeziehung der [

Wichtige Randbedingung: Keine Verzogerung von laufenden Mal3nahmen, z.B.

des Hochwasserschutzes oder zur Sohlistabilisierung durch die Erarbeitung des
Gesamtkonzepts!!!
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Arbeitsprozess

Eckpunkte = Aufgabenstellung ,,Gesamtkonzeptes Elbe*“

Festlegung der Arbeitspakete flr das Gesamtkonzept Elbe:

Wasserwirtschaft Naturschutz Stromregelung

"

S7
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Arbeitsprozess

Erarbeitung des Gesamtkonzeptes Elbe in
zwei Schritten:

1. Schritt;

Durchfihren einer Bestandsaufnahme (lIst-
Aufnahme der 4 Arbeitspakete)

2. Schritt:
Erarbeitung der Sollkonzeption ftr
die Arbeitspakete mit Zusammenfihrung der
Schwerpunktbereiche fiir das Gesamtkonzept
Elbe

Andreas Hilger
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1. Schritt: Abschluss

30.03.2015: Vorlage der Ist-Aufnahme fir die
4 Arbeitspakete, erarbeitet von Vertretern der
Bundes- und Landesverwaltungen

& Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

o — 07.07.2015: Abnahme durch das Bund-
o QJ Lander - Gremium beim ,Runden Tisch*
/naBU (Bund-, Landervertreter mit Gasten aus den
@sunp Interessenvertretungen).
s!!;, Abschluss des 1. Schrittes

Ist-Aufnahme fertig!

S9



Wir machen Schifffahrt méglich.

2. Schritt: Randbedingungen

S10
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Erarbeitunqg der Sollkonzeption

Randbedingungen fir den 2. Schritt

» Aktive Einbindung der Interessenvertretungen!

» Erweiterung der Organisationsstruktur!

» Schaffung eines moderierten Beratergremiums!

» Entwurf eines Sollkonzeptes, getragen vom
Beratergremium!


http://elbeallianz.org/de
http://elbeallianz.org/de
http://www.kammerunion.eu/
http://www.kammerunion.eu/
http://binnenschiff.de/content/
http://binnenschiff.de/content/
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2. Schritt: Einrichtung des Beratergremiums 7/2015

] Bund - Lander — Gremium (mit standigen Gasten)
EntSCheldungsebene Leitung: Herr Klingen/ Herr Dr. Wendenburg (BMVI/ BMUB)
35 g= g
25 S5 £
I.I.I7

~

Beratergremium \
Arbeitsgruppe

Leitung: Herr Bérthel (GDWS) Leitung: Externe Moderation
( . ~ . h standige Mitglieder:
Arbeitspaket 1 — Wasserwirtschaft B Vi G A

Frau Hursie (FGG Elbe)
— 4 Vertreter Umweltschutz/ Naturschutz

. J
g - 3 A
H Arbeitspaket 2 — Naturschutz — 4 Vertreter Wirtschaft/ Verkehr
Arbeitsebene Herr Puhimann (BR Mittelelbe) — 1 Kirchenvertreter
. J -
P N Gaste:
Arbeitspaket 3 —Stromregelung - 1 Vertreter Verkehrsministerium CZ

Herr Barthel (GDWS)
- ggdf. Vertreter der Oberbehdrden

/
<

Arbeitspaket 4 —Verkehr _ :
K Herr Kies, Fr. Lick (BMVI, BMUB) / Sl R (BRI
| \_ /j

Vs
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2. Schritt: Mellensteine

2. Schritt - Erarbeitung der Sollkonzeption :

Seit Juli 2015 haben 9 Sitzungen des Beratergremiums stattgefunden.

Meilensteine:
» Geschéaftsordnung erarbeitet mit Randbedingungen fir das Sollkonzept

» Aus der Ist-Aufnahme der 4 Arbeitspakete Wasserwirtschaft, Naturschutz,
Stromregelung und Verkehr wurden die Ziele gescharft und Gber mehrere Arbeitsschritte
Themenfelder fir ein Sollkonzept entwickelt.

Von Zielen zu Themenfeldern

S12
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Arbeitsschritte von Zielen zu Themenfeldern

AP Verkehr
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Arbeitsschritte von Zielen zu Themenfeldern

Zielabgleich (Konflikte,Synergien)

5 Ziele AP 5 Ziele AP
Wasserwirtschaft Naturschutz

I \/
I 7

4 Ziele 5 Ziele AP
Stromregelung Verkehr
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Arbeitsschritte von Zielen zu Themenfeldern

Verbesserung der

__.-Sedimentdynamik durch _ _
Niedrigwasser- -~~~y jzontale Anbindung der Auen ~~ - _RUckgewinnung von
optimierung “Retentionsraum/
//'/ Hochwasserriickhalt
Verbesserung der .

Gewasser- und Okologische
U]jérstruktur Optimierung der
| Strombauywerke

.
\

Erosionsreduzierung

\

v
I

Reduzieruy‘i/g der

. \\h(.jut:ch X stofflichen Belastung,
esc quzuga e Stérungsvermeidung
Té?:’hnischer Erosionsreduzierun ‘//
'\,\ g L
Hochwasserschutz durch T verbesserte

o= -~ Streckeninformation
Querschnittsaufweitung

S15



Wir machen Schifffahrt méglich. ‘1

WSV.de
Ausblick

Fur Themenfelder Leitlinien erstellen

l

Aus diesen Leitlinien Mal3hahmenoptionen
fur die Elbe ableiten

l

MalRnahmenoptionen Elbestrecken und
Wasserkorpern (Tabelle) zuordnen

l

Die Ergebnisse in einem Soll-Konzept
erlautert zusammenstellen

Abschluss des Gesamtkonzeptes
Ende Jahr 2016

Andreas Hilger
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Hans Béarthel, Generaldirektion Wasserstrafen und Schifffahrt,

Bl Leiter der AG Gesamtkonzept Elbe



